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1. IDENTIFIKACNI UDAJE MOSTU

1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: Vozovna Pisarky — etapa III, vratnd smycka
Nazev stavebniho objektu: Most v tramvajové smycce

Cislo stavebniho objektu: SO 201

Parcelni ¢isla: 8/4, 8/14, 8/17, 12/3, 12/5, 12/6, 24/99, 203/1
Katastralni uzemi: Pisarky (okres Brno-mésto); 610208

Kraj: Jihomoravsky

Okres: Brno-mésto

Evidenéni ¢islo mostu: -

1.2 Udaje o 7adateli

Objednatel: Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
Hlinky 64/151, Pisarky, 603 00 Brno

Odpovédni zastupci: Ing. Vitézslav Zurek

ICO: 25508881 DIC: CZ 25508881

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace mostniho objektu

Zhotovitel projektové RusSar mosty, s.r.o.,

dokumentace: Majdalenky 19, 638 00 Brno
tel./fax: 545 222 037, info@rusar.cz
1C0: 29362393  DIC: CZ29362393

Registrace: Organizace zapsana u Krajského soudu v Brnég, oddil
C, vlozka 75395

Odpovéedny projektant: Ing. Jaromir Rusar

Autorizace: 1000264 obor IMO0O — mosty a inZenyrské konstrukce

Pozemni komunikace: tramvajova trat’ — vratna vétev

Bod kiizeni: -

Stani¢eni na tseku: kolej 54 — 0,072 66 km

Liniové stani¢eni: kolej 54 — 0,072 66 km

Rusar mosty, s.r.o., Majdalenky 19, 638 00 Brno
kancelar: Slavickova 1a, 638 00 Brno, 545 222 037, #=7info@rusar.cz
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2. ZAKLADNIi UDAJE O MOSTE (DLE CSN 73 6200)

Charakteristika mostu:
Druh prevadéné komunikace  tramvajova trat’
Ptekracovana prekazka volné prostranstvi, pési komunikace
Pocet mostnich poli 5
Pocet mostovkovych podlazi  jednopodlazni most
Vyskova poloha mostovky horni mostovka
Me¢nitelnost zakladni polohy  nepohyblivy most
Doba trvani trvaly most

Pribéh trasy na most¢ smérove: piima a levostranny oblouk
vyskové: vrcholovy vySkovy oblouk R=900 m a
udolnicovy oblouk R=1200 m, pod. spad + 0,50 %,
- 1,76 % a-0,5 %

Situativni uspotfadani kolmy most

Hmotna podstata Spodni stavba monolitické Zelezobetonové, nosna
konstrukce piedpjaty beton — lichobéznikova deska,
spojitd nosnd konstrukce o Sesti polich

Vychozi charakteristika monolitickd Zelezobetonova lichobéznikova deska
Konstrukéni uspof. pfi€. fezu  oteviené uspotradany

Omezeni volné vysky na mosté volna vySka neomezena

Délka premosténi: 94,61 m

Délka mostu: 108,21 m

Délka nosné konstrukce: 9921 m

Rozpéti jednotlivych poli: teoretické 18,6 m, 2x 22,5 m, 20,0 m, 15,0 m
Sikmost mostu: kolmy — 100,00 &

Volna §irka mostu: 8,5 m (nastupiste), 6,1 m

Siika priichoziho prostoru: 0,60 m vpravo

Si¥ka mostu mezi obrubami: 3,3 m (nastupisteé), 4,5 m

Vyska mostu: 4,69 m v poli 3

Stavebni vyska: 1,50 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 876,81 m?
ZatiZeni mostu: dle CSN EN 1991-2/Z3

Diilezita upozornéni: -

Rusar mosty, s.r.o., Majdalenky 19, 638 00 Brno
kancelar: Slavickova 1a, 638 00 Brno, & & 545 222 037, z#7info@rusar.cz
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3. VSEOBECNY POPIS

3.1. Stavba a jeji zvlaStnosti

3.1.1. Popis

Tento projekt fesi vystavbu mostu ve mésté Brno v katastralnim tzemi Pisarky, okres
Brno-mésto. Most se nachazi v intravilanu nedaleko Brnénského vystavisté v tésné blizkosti
Vozovny Pisarky ve sméru na Mendlovo namésti. Most slouzi pro ucely ztizeni vratné smycky a
nastupisté. Trat’ je mimo most vedena po nasypovém télese. Most bude v majetku Dopravniho
podniku mésta Brna, a.s.

Hlavnim divodem vystavby mostu je potieba zfizeni vratné smycky pro Vozovnu
Pisarky. Investor se nakonec pfiklonil k varianté, kdy je vratnd smycka v¢. nastupist€¢ umisténa
na mostnim objektu.

Z vyse uvedenych divodu pristoupil investor k zadani tohoto projektu. Projekt tesi
vystavbu vratné smycky v¢. veskerych souvisejicich praci a uprav. Tento stavebni objekt se
zabyva konkrétn¢ vystavbou mostniho objektu vratné smycky.

Vystavba mostu bude obsahovat tyto zdsahy: Provedeni nezbytnych terénnich uprav,
ziizeni velkoprimérovych pilot, na nich betonaz zdkladovych pasut, opér s kiidly a mezilehlych
pilifi. Nésledné¢ probchne osazeni lozisek a postupnd betondz lichobéznikové desky z
predpjatého betonu na skruzi, pfedepnuti a betonaz bude provadéna postupné podle postupti fazi
vystavby, které budou upiesnény ve vysSim stupni PD. Na ni bude provedena celoplosna
hydroizolace z asfaltovych pasi s trubickami odvodnéni izolace, drenazni zebra z polymerbetonu
a ochrana izolace z MA. Dale budou zfizeny nové fimsy s atypickymi mostnimi odvodnovaci,
pevna jizdni drdha jednokolejné tramvajové traté s pojizdnym povrchem z zivice. Nasledné
budou na mosté osazeno ocelové mostni zabradli a sloupy trakéniho vedeni. Upravy pod mostem
a jiné dokoncovaci prace v okoli mostu mohou byt provadény kdykoliv v pribéhu hlavnich
stavebnich praci popsanych vySe. Na pfedmostich bude kolej plynule navazovat na stavajici stav.

3.1.2. Zhotoveni stavby

Investor pfedpoklada realizaci stavby v roce 2022.

Prace budou probihat v nasledujicim sledu: Provedeni nutnych zemnich praci, ztizeny
velkoprimérovych pilot, zakladovych past, opéry vcetné kiidel a mezilehlych pilitt. Budou
osazena hrncova loZiska na opérach a pilifich. Poté bude vybetonovana a pfedepnuta monoliticka
lichobéZnikova deska nosné konstrukce. BetonaZ a pifedepnuti bude provedeno na skruzi
v n€kolika fazich. Jednotlivé faze budou upfesnény ve vysSim stupni PD. Nasledné¢ budou
provedena celoplo$né izolace, osazeni trubicek odvodnéni izolace, provedeni drendZznich Zeber a
ochrany izolace. Budou vybetonovany mostni fimsy, ziizeny atypické mostni odvodiovace,
deska pevné jizdni drdhy, osazeny veSkeré prvky tramvajové koleje a provedeny jednotlivé
vrstvy vozovkového souvrstvi z zivicnych vrstev v prostoru kolejisté. Bude osazeno mostni
zabradli a sloupy trakéniho vedeni. V priibéhu téchto praci, nebo po jejich dokon€eni budou
probihat prace na upravé prostoru pod mostem, zfizovani zpevnéni a provadéni Uprav
v bezprostfednim okoli mostniho objektu. Tyto dokoncovaci prace 1ze provadeét jiz za provozu.

Doba dopravnich omezeni vyplyne z casového harmonogramu zhotovitele. Je tieba mit

na zfeteli, Ze dopravni omezeni budou vyvolavat dopravni komplikace. Proto je tfeba zkratit
dobu dopravnich omezeni na minimum.

Rusar mosty, s.r.o., Majdalenky 19, 638 00 Brno
kancelar: Slavickova 1a, 638 00 Brno, 545 222 037, #=7info@rusar.cz
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Doba trvani stavby je projektantem odhadovana na 10 meésicli. Z nutnosti provadeéni
technologicky naro¢nych praci v klimaticky ptiznivych obdobich doporucujeme obdobi mezi
mésici duben az fijen.

Skute¢ny casovy harmonogram stavby pak bude stanoven zhotovitelem dle jeho
technologickych moznosti. Harmonogram rekonstrukce bude odsouhlasen investorem.

3.1.3. Prejimka

Nevyzaduje se.

3.2. Objekty stavby a vztah k Gizemi

3.2.1. Hlavni trasa

Zacatek mostu je v pfimé, zde je umisténa tramvajova zastdvka, za ni navazuje smycka
trati ve smérovém oblouku o poloméru 22,5 m. Nésledné¢ se kolej napojuje na pribéznou
tramvajovou trat’.

Vyskoveé bude na mosté situovan vrcholovy vyskovy oblouk, niveleta na zac¢atku useku
stoupd ve sklonu 0,50 %, v urovni za pilifem 4L je proveden lom sklonu a niveleta déle klesa ve
sklonu 1,76 %. V misté lomu sklonu je proveden vrcholovy zakruzovaci oblouk o poloméru
R=900 m.

Na mosté¢ bude provedena komunikace ve dvojim Sitkovém uspotadani. V pfimé Casti
mostu v misté zastavky bude §itka mezi obrubami 3,30 m a volna $itka 8,50 m, v misté smycky
bude Sitka mezi obrubami 4,50 m a volna Sitka 6,10 m. Mezi pilifem 3 a pilifi 4 se bude
vzhledem k rozvétveni $itkové uspofadani plynule ménit. Sitkové uspofadani komunikace je
navrzeno na zékladé normy CSN 28 0318. Vpravo bude ziizen revizni chodnik.

Pti¢ny sklon vozovky na mosté je 0,0 %, vozovka je odvodnéna podélnym sklonem do
pricnych vpusti za koncem nosné konstrukce v rubu opér a do atypickych mostnich odvodiiovact
v misté fims v arovni konce nastupiSté. Vrch fims je ve sklonu 4,0 % smérem do vozovky
(v misté nastupisté 2,5 %).

Na zacatku 1 konci Useku bude novy stav plynule navazovat na stavajici stav. Délka
upravy komunikace je 196,07 m. Podrobné¢ je pak vyskové vedeni zpracovano v piiloze Podélny
profil.

Na mosté¢ bude provedena tramvajova trat’ jako pevnd jizdni draha, kolejnice NT3
s podkladnici W-tram kotvené¢ do betonové desky, kterda bude na NK uloZena na izolaci
s ochrannou vrstvou a antivibracni rohozi. Prostor mezi kolejnicemi bude pokryt separacni
geotextilii a vyplnén hubenym betonem. Na ném bude provedena vozovka ve slozeni vrstev
ACO 11 + tl. 40 mm, spojovaci postiik 0,25 kg/m2 a obrusnd vrstva z ACO 11 + tl. 40 mm.

3.2.2. Piekondavand piekazka

Mostni objekt pfemost’uje volné prostranstvi s péSimi komunikacemi.

Plocha je vpoli 1 a ¢astené v poli 2 zpevné€na betonovou dlazbou do loze z drc.
kameniva. Ostatni plocha pod mostem je pfirodni nezpevnénd. Nové bude povrch pod mostem
zpevnén valcovanym Stérkopiskem, povrch olemovéan chodnikovym obrubnikem do betonu.

3.2.3. InZenyrske sité, pieloiky

V blizkosti mostu a na mosté se nachdzi zatizeni jinych spravcl. Veskeré sité¢ a prelozky
jsou popsany v Souhrnné technické zprave.

Rusar mosty, s.r.o., Majdalenky 19, 638 00 Brno
kancelar: Slavickova 1a, 638 00 Brno, 545 222 037, #=7info@rusar.cz
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Vsechny zndmé inZzenyrské sité jsou orientacné zakresleny v Koordina¢nim situaénim
vykresu. Pied zahdjenim praci je nutno tyto sité vytycit.

3.2.4. Souvisejici (dotéené) objekty stavby

Tento stavebni objekt SO 201 — Most v tramvajové smycce souvisi se stavebnimi objekty
SO 101 — Tramvajova trat’, SO 401 — Trolejové vedeni, SO 402 — Drahové kabely, SO 411 —
Osvétleni arealu, SO 451 — Prelozka CETIN a SO 511 — Kaceni mimolesni zelen€. Podrobné
jsou stavebni objekty vypsany v Priivodni zpraveé a Souhrnné technické zprave.

3.2.5. Vztah k uzemi
Jedna se o vystavbu nového mostu bez vétsich zadsahti do okolniho tzemi.

Stavba se nedotkne doCasnym, ani trvalym zaborem okolnich pozemkl ve vlastnictvi
tretich osob. Piesna specifikace vSech pozemki a rozsahu zaborl je pak stanovena v piiloze
Seznam dotCenych parcel.

Celkovy dopad stavby do dotéené¢ho tizemi bude z kratkodobého hlediska znamenat
komplikace v dopravé, doCasné zhorSeni Zivotniho prostiedi vlivem provadéni stavebnich praci.
Z dlouhodobého hlediska pak dojde ke zlepSeni jizdniho komfortu. Bezprostfedni okoli mostu
bude zrekultivovano.

Misto stavby se nenachdzi v oblasti, jez by byla néjak chranéna.

Kopie pIného znéni vSech vyjadreni a dokladl vztahujicich se k této stavbé
jsou prilozeny v priloze E.1 — Doklady a timto tvofi nedilnou souéast projektové
dokumentace. Zhotovitel a vSichni zuc¢astnéni realizace jsou povinni se s nimi
seznamit a ridit se jimi.

3.3. Rozsah vykonu

3.3.1. Pro zhotovitele objektu jsou urcéeny nasledujici vykony

o Smyceni keft a kaceni stromd, terénni upravy
o Provadéni zaloZeni a spodni stavby nového mostu

o Provadéni nosné konstrukce, hydroizolace a odvodnéni, pfechodovych oblasti,
fims, osazeni mostniho vybaveni a zfizeni koleje

o Dokoncovaci prace, terénni Gpravy, Upravy pod mostem, dosypani a zatravnéni
svaht u kfidel, rekultivace uzemi vcetné uvedeni stavbou dotéenych pozemkii do
puvodniho stavu

3.3.2. Zhotovitel objektu nebude provadét ndasledujici vikony

Neobsazeno.

3.3.3. Stavba mostu

V ramci tohoto objektu bude provedena vystavba mostniho objektu vratné smycky
vozovny Pisarky.

Jedna se o novostavbu, stavba tedy bude probihat za vylouceného provozu. Dojde pouze
k do¢asnému omezeni provozu na pritbéZné trati v rdmci napojeni tramvajoveé smycky.

Rusar mosty, s.r.o., Majdalenky 19, 638 00 Brno
kancelar: Slavickova 1a, 638 00 Brno, & & 545 222 037, z#7info@rusar.cz
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4. POPIS PRACI

4.1. VSeobecné prace

Pred zaCatkem vystavby objektu je nutné provést stabilizaci vytyCovaci sité dle navrhu
zodpovédného geodeta stavby. V prubéhu stavby mostu doporucuji provadét autorsky dozor
projektanta.

V réamci predprojektové piipravy bylo projektantem zadano vypracovani geodetického
zaméfeni zajmového uzemi. Vysledny protokol je pfilozen jako ptiloha v Dokladové casti
dokumentace. Projekt je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK, vyskovy systém Bpv.
Vsechny vyznacné body jsou v projektu oznaceny absolutnimi soufadnicemi. Body pro vytyceni
budou ptfed zapocetim stavby vyhledany a zajistény ptfed zniCenim. Mistopisy bodi viz
Geodeticka dokumentace.

Pfed zapocetim stavebnich praci budou pfislusSnymi pracovniky vytyceny vSechny
podzemni vedeni inZenyrskych siti.

Stavebni prace na samotném objektu SO 201 za¢nou smycenim keftii, kdcenim stromt a
provedenim nutnych terénnich tprav.

4.2. Stavba mostu

4.2.1. Uvolnéni stavenisté

Rozsah a rozmisténi ploch urCenych pro zafizeni stavenisté¢ bude dohodnuto mezi
zhotovitelem, investorem a piipadné majiteli pozemkl v rdmci pfipravy pro vystavbu. Navrzeny
prostor je na pfilehlych plochach v arealu brnénského vystavisté StaveniSte bude piedano
dodavateli 14 dni pfed zahajenim stavebnich praci. Stavenistni plochy budou vyuZity jako sklad
materialu a taktéZ jako meziskladka pro vykopany material. Pfi umisténi zafizeni staveniSté je
nutnou postupovat tak, aby nedoSlo k zamezeni ani omezeni pfistupu k objektim okolnich
inZenyrskych siti.

4.2.2. Skryvka ornice

Ze svahil v misté¢ budouciho mostu a v misté¢ provadéni zpevnéni dlazbou a kamennou
rovnaninou bude sejmuta ornice vtl. 0,15 m. Ta bude uschovana na stavbé k pozdé¢jSimu
rozprostreni.

4.2.3. Zemni prace(vvkopy)

4.2.3.1. Stavebni jamy

Vykopové prace se tykaji vykopil pro zéklady spodni stavby, odtézeni ¢asti svahi pro
ziizeni opéry 6L a vykopl za rubem budoucich opér pro zfizeni piechodovych oblasti. Vykopy
budou do hloubky cca 2,5 m. Svahy vykopu budou ve sklonu 1:1, za rubem opér ve sklonu 1:1,5.
Za rubem a na pravé strané opéry 6L bude stavebni jama z diivodu stisnénych pomérti pazena
zaporovym pazenim. NejniZ§i vrstva zeminy ve vykopech, mocnosti cca 200 mm, bude odtézena
tésné pfed polozenim podkladniho betonu, tak aby zemina na Urovni vykopovych jam nebyla
rozbtedla. TéZ bude odstranéna zemina v mistech nového zpevnéni betonovou dlazbou v tl.
0,20 m.

Rusar mosty, s.r.o., Majdalenky 19, 638 00 Brno
kancelar: Slavickova 1a, 638 00 Brno, 545 222 037, #=7info@rusar.cz
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V blizkosti spodni stavby se nenachazi zadna vodote¢, proto nebude provadéno pazeni
ani hrazky ¢i tabulové stény. Ustalend hladina spodni vody je dostatecné hluboko, takze neni
pocitano s Cerpanim prosaklé spodni vody ze stavebni jamy.

4.2.3.2. Vykopovy material

Vytézend zemina bude z ¢asti uschovana na stavbé k pozdéjsimu pouziti, prebytek bude
odvezen na ptislusnou skladku.

4.2.3.3. Zasyp stavebnich jam

Zasyp stavebnich jam bude proveden zeminou vhodnou do zasypu — zahlinény
Stérkopisek, kamennd drt, Stérkodrt. Zasypy budou provedeny v souladu s postupem stavby
mostu po max. vrstvach 0,30 m a hutnény na ID > 0,85.

4.2.3.4. Zasypy za objekty

Zasypy a nasypy budou provedeny v souladu s postupem stavby mostu po vrstvach
0,30 m a hutnény na ID > 0,85. Zemina v celé vySce nasypu a zadsypu musi byt zhutnéna na
hodnotu, pozadovanou pro hutnéni na plani dle tabulky 5 a 6 TKP kap. 4 Zemni prace..

4.2.4. Zakladani, ochrana proti agresivni podzemni vodé

4.2.4.1. Zakladani

Z ptehlednych vykresi vyplyva troven zakladové spary spodni stavby OP1 208,045 m n.
m., P2 208,038 m n. m., P3 208,049 m n. m., P4 208,117 m n. m., P5SL 208,453 m n. m. a
OP6L 209,089 m n. m. Zaklady jsou tvoieny zelezobetonovymi plosnymi zdkladovymi pasy z
betonu C 30/37-XF3. Vyska past je 1,3 m, Sitka 4,5 m u mezilehlych podpér (v ptipadé P4 je 4,6
m) a 3,8 m u krajnich opér, délka 6,0 m u mezilehlych podpér (v piipad¢ P4 je 11,6 m), délka 9,5
m OP1 a délka 7,1 m OP6L. Kazdy zakladovy pas bude zaloZen na velkoprimérovych vrtanych
pilotach @1200 mm, dl. 10,0-15,0 m v misté krajnich opér a dl. 15,0-20,0 m v misté mezilehlych
podpér, pod kazdym zakladovym pasem bude provedeno 6 ks pilot (v pfipadé¢ P4 je 10 ks).
V ptipad€é OP1 jsou dlouha dilatovana kiidla zaloZena na fadé velkoprimérovych vrtanych pilot
?900 mm, dl. 10,0-15,0 m v poctu 4 ks pod kazdym kiidlem. Beton pilot je jakosti C 30/37-
XA2, armokos z vyztuze kvality 10 505.9 (R). Piloty se budou provadét paZzici vrtnou soupravou,
paZeni probiha v ptedstihu pfed hloubenim. Vrt bude paZen po celé délce tak, aby sténa vrtu byla
dostate¢né stabilni a osazeny armokos§ mél nalezité kryti. Dlouha kiidla OP1 jsou dilatovana a
maji vlastni zalozeni, kdezto k¥idla OP6L jsou zavéSena na opérach. Zelezobetonové zaklady
jsou betonovany na 150 mm vrstvu podkladniho betonu C 12/15-X0. Hrany zakladi budou
zkoseny 20/20 mm. Vrch zakladi je ve sklonu 4% smérem vné.

4.2.4.2. éergdnz’ vody

V blizkosti spodni stavby se nenachdzi zddné vodotec€, ustalend hladina spodni vody je
dostatec¢né hluboko, takze neni pocitano s Cerpanim prosaklé spodni vody ze stavebni jamy.

4.2.4.3. Udaje o agresivité zemniho prostiedi

Neznamé.
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4.2.5. Spodni stavba
4.2.5.1. Provedeni

Budou vybudovany nové masivni zelezobetonové opéry s rovnobéznymi kiidly a
mezilehlé pilife s kruhové zaoblenymi boky a nabéhovanym zhlavim v ndvaznosti na tvar nosné
konstrukce.

4.2.5.2. Krajni opéry

Opéry jsou masivni Zelezobetonové. Uroveni paty opdr je 209,345 m n m a
210,389 m.n.m. Tloustka diikti opér je 2300 mm, vySka v lici je 3,2 m (OP1) a 2,0 (OP6L).
Délka opér je 8,5 m (OP1) a 6,1 m (OP6L). Soucasti diiku je ulozny prah s tloznymi bloky pro
loziska. Ulozné bloky budou piidorysného rozméru 900/900 mm a vysky 225 mm. Ulozné bloky
budou betonovany samostatné s pracovni sparou v urovni vrchu ulozného prahu. Pfi¢ny spad
ulozného prahu je 4,0 % k lici. Beton dfiku a uloZného prahu je jakosti C 35/45-XF2. Vyztuz je
kvality 10 505.9 (R). Most je koncipovan jako semi-integrovany, opery nemaji klasické zavérné
zdi. Funkci zévérnych zdi ptebiraji ozuby nosné konstrukce tl. 600 mm. Hrany opér budou
zkoseny 20/20 mm. Nezaizolované plochy opér budou opatfeny ochrannym natérem. Na bocich
uloznych prahii budou provedeny plentovaci zidky.

4.2.5.3. Kiidla

Na obou opérach jsou provedena rovnobézna kiidla tl. 1000 mm, kiidla jsou z betonu
C 35/45-XF2. Kridla padorysné kopiruji geometrii koleje, u OP1 jsou pfima, u OP6L jsou
kruhové zaktivend. Ki¥idla OP1 maji délku 12,11 m a jsou dilatovana od zbytku na samostatném
zakladu. Ktidla OP6L jsou zavéSena, levé kiidlo ma délku v lici 5,23 m a pravé kiidlo délku
v lici 2,00 m.

4.2.5.4. Pilire

Mezilehl¢ pilitfe jsou monolitické Zelezobetonové s ndbéhovanym zhlavim v navaznosti
na nosnou konstrukci, troven paty pilite P2 je 209,338 m.n.m., P3 je 209,349 m.n.m., P4 je
209,417 m.n.m., PSL je 209,753 m.n.m., vyska pilife P2 je 3,3 m, P3 je 3,4 m, P4L je 3,4 m, PSL
je 2,8 m, tl. 1,1 m a délku 2,4 m, v misté rozsiteného zhlavi 3,35 m, boky jsou pilkruhové
zaobleny v poloméru 0,55 m. Jakost betonu diiku pilife C 35/45-XF2, jakost betonaiské vyztuze
10 505.9 (R). Hrany pilife budou zkoseny 30/30 mm. Nezaizolované plochy opér budou
opatfeny ochrannym natérem.

4.2.5.5. Osazeni zdvihacich lisu

Prostor mezi tloZznymi prahy a podhledem NK je navrZen tak, aby bylo dostatek mista
pro piipadné osazeni zdvihacich listi v budoucnu.

4.2.5.6. Pohledové plochy

Pohledové plochy celé spodni stavby po sanaci 1 nové zfizenych konstrukci budou
opatfeny ochrannym sjednocujicim barevné tonovanym natérem barvy betonu.

Povrchova uprava betonovych konstrukci bude provedena v téchto kategoriich:

Viditelné plochy - C2d tj. vodovzdorna pteklizka nebo ocelové bednéni
(licni) povrch nebude dale upravovan

Neviditelné plochy -  Aatj. nehoblovand prkna na sraz
(rubové) po odbednéni se odstrani drobné odstépky a upravi
dfevénym hladitkem
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4.2.5.7. Izolace, obklady a ochrana povrchu spodni stavby

Povrch betonu pied zahajenim izolatérskych praci musi byt o¢istén a povrchova vrstva
musi vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,0 MPa.

Opéry budou na rubu opatfeny pasovou izolaci + ochranou z geotextilie gramaze
800 g/m?. Pasova izolace s geotextilii za rubem opér budou provedeny od spodku prechodové
desky k zakladové spare. V trovni drendzni trubky bude nataven izola¢ni pas, jenZ bude pietazen
pfes podkladni beton. Zaklady, ruby kiidel, spodni strana vylozeni kiidel, lic opér a ktidel
0,30 m pod uroven vrchu dlazby budou izolovany izolacnimi natéry - 1x penetrani natér a 2x
asfaltovy natér. Kolem rohti a hran bude natér zesilen.

4.2.5.8. Odvodnéni za opérami

Rub opér je odvodiovan drenazi HDPE © 150 mm se spadem 3 % u OP1 smérem
k pravému kiidlu s prostupem do zelen¢ho pasu, u OP6L smérem do stiedu opéry, zde je
vyvedena skrz opéru trubkou HDPE @ 150 mm se spadem 3 %. Odvodnovaci trubka OP1
presahuji lic zdi o 150 mm. Odvodiovaci trubka OP6L presahuje lic opéry a je vyuUsténa ve
svahu v paté opéry, vytokové celo je zpevnéno monolitickym betonem C 25/30-XF3. Drenazni
perforovana trubka za rubem opér je umisténa na podkladni beton Sitky 300 mm, vysky min.
1,00 m (OP1) a 0,71 m (OP6L). Podklad z betonu jakosti C 12/15-X0. Pfes néj bude pietazena
pasova izolace. Trubka bude obalena geotextilii (800 g/m?) a obsypana kamenem a ochrannym
drenaznim zasypem tl. min. 400 mm ze Stérkodrti pfip. Stérkopisku.

4.2.5.9. Prechodové oblasti, presypané objekty, nadvyseni zemniho télesa

Pro zabezpeceni pfechodu z mostu do pfedmosti jsou za opérami navrzeny piechodové
desky. Ptechodové desky budou v celé Sifce opér a budou délky 4,50 m a tloustky 300 mm.
Desky budou v podélném spadu 1:10 smérem od opér. Beton ptechodovych desek bude jakosti
C 25/30-XF2. Desky budou vybetonovany na podkladni vrstv€ tl. 100 mm z betonu jakosti
C 12/15-X0. Povrch desek bude izolovan izola¢nimi natéry - 1x penetracni natér a 2x asfaltovy
natér a na n¢ bude proveden obsyp Stérkopiskem prom. tl.

4.2.5.10. Upravy pod mostem

Mostni objekt pfemostuje volné prostranstvi aredlu brnénského vystavisté. V poli 1 a
¢astecné poli 2 je plocha zpevnéna betonovou dlazbou do loZe z drc. kameniva fr. 4/8. Ostatni
prostor pod mostem bude opatien valcovanym S$térkopiskem, uprava bude ohranicena
chodnikovymi obrubami do betonového loZe. V patach spodni stavby bude provedena ptidlazba
§. 0,5 m zbetonové dlazby tl. 60 mm do betonového loze z betonu C 25/30-X0 tl. 100 mm.
Upravy budou plynule navazovat na stavajici stav.

4.2.6. Nosnda konstrukce a jeji soucdasti

4.2.6.1. Nosna konstrukce

Novy most je navrzen dle CSN EN 1991-2/Z3. Most je o 5-ti polich, prvni dvé pole jsou
pfima a dale most pokracuje levoto¢ivym obloukem R=22,5 m. Hlavni nosnou konstrukci tvoii
predpjatd Zelezobetonovd deska lichobéZnikového prifezu. NK bude podélné predpjata
zelezobetonova, piicné Zelezobetonova s pficnym predpétim v misté rozpletu. Na konci NK
budou zfizeny Zelezobetonové pii¢niky. Délka nosné konstrukce je 99,21 m, délka pfemosténi
94,61 m. Rozpéti v ose nosné konstrukce je v poli 1 18,6 m, v poli 2, 3 je rozpéti 22,5 m, v poli 4
je rozpéti 20,0 m, v poli 5 je rozpéti 15,0 m.
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Deska ma po délce konstantni tl. 1000 mm, 1,3 m od kraji je podhled desky
lichobéznikové zkoseny o 800 mm. Vrch mostovky ma dostfedny sklon 2,5 % s nalitky
v okrajovych ¢astech pod fimsami. Osa uzlabi je v ose koleje. Podélny sklon NK je na zacatku
stoupani 0,5 %, za pilitem P4L nasleduje vyskovy lom a klesani 1,76 %. Vyskovy lom je
zaoblen vrcholovym obloukem R=900 m. Pfi¢ny sklon podhledu NK je 0,0 %. Nosna konstrukce
je navrzena jako semi-integrovand. Na koncich nebudou provedeny mostni zavéry a na opérach
nejsou provedeny klasické zavérné zdi. Funkci zavérnych zdi prebiraji ozuby na podhledu nosné
konstrukce v misté koncovych pfi¢niki. Na koncich NK budou vynechany kapsy pro kotvy
pfepinaci vyztuze. Po pfedepnuti mostovky budou kapsy dobetonovany. Veskeré hrany budou
zkoseny 20/20 mm.

Jakost betonu nosné konstrukce je C 45/55-XF2.

Nosné konstrukce bude betonovana na pevné skruzi a nasledné bude piedepnuta. Poté
bude skruz odstranéna.

Povrchova uprava betonovych konstrukci bude provedena v téchto kategoriich:

Viditelné plochy - C2d tj. vodovzdorna pteklizka nebo ocelové bednéni
(licni) povrch nebude déle upravovan

Neviditelné plochy -  Aa tj. nehoblovana prkna na sraz
(rubové) po odbednéni se odstrani drobné odstépky a upravi
dfevénym hladitkem

4.2.6.2. LozZiska

Nosna konstrukce mostu je ulozena na kazdé opéfe prostiednictvim dvojice hrncovych
lozisek, vlevo jednosmérné podélné pohyblivych, vpravo vSesmérné pohyblivych. Na pilitich 4
v misté¢ rozvétveni budou osazeny pouze samostatné na kazdém pilifi, na pilifi 4P je pevné
lozisko, na pilifi 4L je jednosmérné piicné pohyblivé loZisko. LoZiska budou mist dilatacni
schopnost v podélném sméru +25 mm. Jedna se o hrncova loziska se svislou tnosnosti od 2500
v misté krajnich opér az po 9000 kN v misté¢ nékterych mezilehlych pilifd. Hrncova loZiska
budou k nosné konstrukci pfipevnéna zabetonovanim kotev hornich desek loZisek do nosné
konstrukce. Na spodni stavbu budou loZiska uloZena do plastmalty na ulozné bloky.

4.2.6.3. Mostni zavery (véetné pozadovaného rozsahu pohybu)

Nosné konstrukce je navrzena jako semi-integrovand. Mostni zavéry nejsou. Izolace
bude pietazena na podkladni beton do pfedmosti.

4.2.7. Mostni svrsek a odvodnéni

4.2.7.1. Izolace a ochrana povrchu nosné konstrukce (pod vozovkou a pod rimsou)

Izolace mostu je celoplo$nd s protispady. Horni povrch mostovky bude zaizolovan
pasovou izolaci z NAIP s pecetici vrstvou tl. 5 mm. Mezi fimsami je navrzena ochrana izolace
litym asfaltem MA 11 IV PMB 25/55-60. Pod fimsami je navrZena ochrana izolace asfaltovym
pasem s kovovou vlozkou. Izolace bude ¢astecné pretazena i na podkladni beton v pfedmosti.

Vrch kiidel nebude opatifen standardni pasovou ¢i stitkanou izolaci.

Povrch betonu pied zahajenim izolatérskych praci musi byt oc¢iStén a povrchova vrstva
musi vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa.

V uzlabi mostovkové desky bude provedena podélnda drendz pomoci podélného
drendzniho polymerbetonu s drendznim profilem. Takto provedena podélnd Zebra budou
provedena i v misté paty fims. V 0zlabi budou 4 5 m (s vyjimkou pole 1 a pole 2) osazeny
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odvodnovace izolace s trubkou DNS50. V misté prostupu trubi¢ek odvodnéni izolace budou
provedena piicnd Zzebra z drendzniho polymerbetonu. Trubicky odvodnéni izolace budou
ukoncéeny cca 120 mm pod Grovni spodni plochy mostovky. V rovni nad trubickami odvodnéni
izolace budou v desce pevné jizdni dréhy zfizeny prostupy pro odvod ptfipadné vody. Trubicka
odvodnéni izolace situovana v mist€¢ P2 bude pomoci pruzného kompenzatoru ptipojena na svod
vedeny v nice po boku pilife. Nika bude piekryta cementovlaknitou deskou. Svod bude zatstén
do vsaku.

4.2.7.2. Kolej

Most slouzi pro ucely zfizeni vratné smycCky tramvajové trat€. Ta bude na mosté
provedena jako pevna jizdni draha. Smérové bude tramvajova trat’ vedena v pfimé a nasledné
sto¢ena do levoto€ivé vratné smycky o poloméru 22,5 m.

Vyskové bude niveleta v ptedmosti a na mosté stoupat 0,50 %, v km 0,045 70 (kolej 55)
je proveden vyskovy lom sklonu, proveden vrcholovy zakruzovaci oblouk o poloméru R=900 m
a niveleta klesa ve sklonu 1,76 %. V km 0,070 52 (kolej 55) je proveden vyskovy lom sklonu,
proveden udolnicovy zakruzovaci oblouk o poloméru R=1200 m a niveleta klesa ve sklonu 0,5
%.

Na mosté¢ bude provedena kolej jako pevna jizdni drdha. Ta bude tvofena Zlabovymi
kolejnicemi na podkladnicich a betonovou deskou z betonu C 30/37-XF4 tl. 193 mm. Betonova
deska pevné jizdni drahy bude provedena na celou Sifku mezi obrubami, po délce bude rozd¢lena
do dilata¢nich celkt dl. 10,0 m. Pti¢ny sklon desky bude kopirovat pficny sklon vrchu nosné
konstrukce, dostiedny sklon 2,5% s uzlabim v ose koleje. Deska pevné jizdni drahy bude na
nosnou konstrukci ulozena prostrednictvim antivibra¢ni rohoze tl. 25 mm. V misté obrub bude
deska ohranicena antivibrac¢ni rohozi tl. 25 mm a polystyrenem tl. 15 mm.

Na mosté je proveden konstantni pfi¢ny sklon vozovky 0,0%. Pti¢ny sklon betonové
desky pevné jizdni drahy je dosttedny 2,5%..

Podrobné je vyskové vedeni komunikace zpracovano v piiloze Podélny profil.

Kolej na mosté bude pro potieby udrzby provedena jako pojizdna pro silni¢ni vozidla,
prostor mimo kolejnice bude vyplnén vozovkovym souvrstvim tvofenym asfaltovym betonem
pro obrusné vrstvy ACO 11 + PMB 25/55-60 tl. 40 mm, spojovacim postiikem C 60 BP5
0,25 kg/m? a dalsi vrstvou asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + PMB 25/55-60
tl. 40 mm. Prosto mezi vozovkovym souvrstvim a deskou pevné jizdni drahy bude vyplnén
hubenym betonem na separacni geotextilii. V pfedmosti bude proveden zakryt z betonové
dlazby.

Konstrukce koleje na mosté:

Zlabova kolejnice s podkadnici 220 mm

Betonova deska z betonu C 30/37 193 mm

Antivibracni rohoz 25 mm

Ochrana izolace z MA 111V PMB 25/55-60 35 mm

Izolace z NAIP na pecetici vrstvu S mm

Celkem 478 mm

Vozovkové souvrstvi na mosté:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ACO 11+ 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci postiik C 60 BP5 0,25 kg/m>  CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ACO 11+ 40 mm CSN 73 6121
Hubeny beton 117-162 mm

Separacni geotextilie
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Vozovka bude pod obrubami a v mist¢ napojeni nafiznuta a opatfena pruznou zalivkou
40/20 mm.

Povrch ptechodovych oblasti v pfedmosti bude zpevnén betonovou dlazbou tl. 80 mm do
loZze z drc. kameniva fr. 4/8 tl. 40 mm. Dlazba bude na rozhrani s zZivici a kolejovym lozem
ohrani¢ena zapusténym betonovym obrubnikem do betonového loze.

4.2.7.3. Rimsy, chodniky

Na krajich budou provedeny vysoké monolitické Zelezobetonové fimsy — vlevo Siiky 0,8
m, vpravo §itky 1,4 m. Od za¢atku mostu do stani¢eni km 0,015 32 (kolej 55) je na pravé strané
mostu fimsa §. 5,0 m slouzici jako nastupistni plocha tramvajové zastavky. Pravostranna fimsa
bude téZ plnit funkci revizniho chodniku. Pfi¢ny sklon fimsy vlevo 4,0 % a vpravo 2,5 %, vyska
obruby 200 mm. Obruba bude ve sklonu 5:1, vné&jsi i vnitini hrana srazena 20/20 mm. Jakost
betonu fims C 30/37-XF4, jakost vyztuze B500B. Kotveni fims bude provedeno pomoci
vodotésnych kotev s rozpérnymi kotvami do predvrtanych otvort v desce a vrscich kiidel. Tyto
hmozdinky budou galvanicky zinkované. Vzdalenost kotev bude 4 1,0 m. V misté nastupisté
budou kotvy ve dvou fadach — v blizkosti obruby kotvy 4 1,0 m, kotvy u kraje NK 4 2,0 m.
Osazeni kotev je vykresleno ve vykresové dokumentaci. Kotvy fims budou osazeny u pravych
fims 200 mm od obruby a u levych fims 180 mm od obruby. V misté nastupisté je prava krajni
fada kotev 1,0 m od okraje NK. Hloubka vyvrtl pro osazeni kotev bude 155 mm. Rozdilatovani
fims bude zprosttedkovano polystyrenem tl. 20 mm, na povrchu bude té€snici tmel. Povrch fims
bude upraven dievénym hladitkem a specidlnim silikonovym koStétem, tzv. stridzi ve sméru
pti¢ného sklonu. Povrch bude osetfen hydrofobni penetraci.

4.2.7.4. Mostni odvodiovace a rigoly

V misté za koncem nastupisté jsou v fimsach na obou stranach situovany atypické mostni
odvodnovace se svislymi svody. Pod svislymi svody bude povrch zpevnén ve ctvercové plose
1,5x1,5 m kamennym zdhozem olemovanym chodnikovym obrubnikem do betonu. Odvodnéni
komunikace na mosté¢ je dale feSeno kombinaci pfi€ného a podélného sklonu, voda je odvadéna

%

do ptfedmosti, kde dale odtéka do pticnych vpusti.

4.2.7.5. Sberna potrubi a svody, odtokové zlaby

Trubicka odvodnéni izolace situovana v mist€ P2 bude pomoci pruzného kompenzéatoru
pfipojena na svod vedeny v nice po boku pilite P2. Nika bude pfekryta cementovlaknitou
deskou. Svod bude zatstén do vsaku.

4.2.7.6. Odvodnéni vuloznych prahi

Ulozné prahy jsou provedeny ve sklonu 4% smérem k lici. P¥i¢ny sklon je vodorovny.

4.2.7.7. Odvodnéni povrchu vozovky za opérami, destovad vpust’

Mimo most bude voda odtékat do pficnych vpusti za konci mostu, které budou zaustény
do destové kanalizace. Cast vody bude stékat po prechodové desce do odvodnéni a drenédze
tramvajové trati v predmosti.

4.2.8. Mostni vybaveni

4.2.8.1. Svodidla

Nejsou.
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4.2.8.2. Zabradli

Vlevo na kraji chodniku bude osazeno odnimatelné ocelové mostni zébradli z otevienych
valcovanych profilt se svislou vyplni. Zabradli bude vysky 1,10 m.

Pozadavky na protikorozni povlak dle tabulky I ptilohy 19.B.P5 poradové Cislo 11:

- minimélni Zivotnost ochranného povlaku (CSN EN ISO12944-2): V

- stupefi korozni agresivity podle CSN EN ISO 12944-2 a TKP 19.B.P4-tab IIIb:
C4+K8 (specialni)

- navrzeny ochranny povlak dle tabulky II TKP 19.B.P5: III A, III B, III E (svodnice,
dist. dily)

- Ocelova konstrukce bude pfed nanesenim natéru odmasténa a ocCisténa tryskédnim na
Sistotu Sa 2% (CSN ISO 8501-1), drsnost medium (G) podle ISO komparétoru.

Systém PKO III A (III B):
- zarové zinkovani €i natér s vysokym obsahem zinkového prachu 70 um
- 2x mezilehly natér na bazi epoxidi 2XT75 um

- vrchni natér na bazi polyuretanu v odstinu RAL 5002 (tzv. Berlinskd modi) 60 um

Tloustka natérového systému:
- nominalni: 280 um
- minimalni: dle pravidla "80/20" je 224 um

Celkova délka mostniho zabradli je 234,5,0 m.
Natérova plocha zabradli na mosté je ~98 m?.

Spojovaci material bude zarové zinkovan v tl. 45 um.

4.2.8.3. Schodisté, dlazba

Vramci stavby mostu se schodi$t€ neprovadéji. Schodisté v okoli mostu budou
provadény jako samostatné stavebni objekty.

Po obvodu spodni stavby budou provedeny ptidlazby §. 0,5 m z betonové dlazby tl. 60
mm do betonového loze C 25/30-X0 tl. 100 mm na $térkopiskovy podsyp tl. 100 mm. Ptidlazba
je ohrani¢ena betonovymi obrubniky 100/250/1000 do betonového lozZe.

4.2.8.4. Vstupy, poklopy, dvere

Nejsou.

4.2.8.5. Elektroinstalace

Nejsou.

4.2.8.6. Ochrana proti bludnym proudum

Ochrana proti bludnym proudim bude provadéna dle platné TP 124. Zékladni korozni
prazkum nebyl proveden. Most bude slouzit jako tramvajovy most.

Pro mostni objekt budou respektovana ochranna opatieni 4. stupné. Pro dany stupen se
navrhuje primarni a sekundéarni ochrana, konstrukéni ochranna opatieni.
U objektu jsou pozadavky splnény témito opatenimi:

A) Primarni ochrana: DodrZeni miniméalni hodnoty kryti vyztuze betonem, jak je uvedeno
v ,,Technickych kvalitativnich podminkach staveb pozemnich komunikaci z roku 1992% jako
jmenovité kryti, coz je dostacujici ochrana proti t¢inklim bludnych proudi. Vyztuz je navrzena
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tak, aby omezovala vznik trhlin. Nutné pouzivani nevodivych distan¢nich vlozek. Dodrzeni
technologie navrzenych betonli s danym stupném odolnosti proti agresivnimu prostiedi. Navic
jsou pozadovany piimési do betont, lezicich pod upravenym terénem, pro snizeni vodivosti
(zvySeni elektrického odporu betonu). Dale je pozadavek na dodrzeni povolenych podila
chloridd u cementt, vodni souéinitel dle TKP 18.

B) Sekundarni ochrana: Na mosté je navrzeno odizolovani spodni stavby pasovou
asfaltovou izolaci na styku se zeminou.

C) Konstrukéni opatfeni: Na mosté jsou navrzena tato konstrukéni opatieni — loziska
budou podlita vrstvou polymerbetonu, u fims bude dilatacni spara piekryta izolovanou kryci
deskou, mostni zabradli na mosté bude odizolovano v dilatacni spafe, k t€émto konstrukénim
opatienim patii téZ celoplosnd izolace mostovky. Dale bude provedeno vodivé provareni
betonaiské vyztuze a jeji vyvedeni pro kontrolni méteni bludnych proudi.

4.2.8.7. Ochrany dle CSN 73 6223- protidotykovd ochrana

Nejsou.

4.2.8.8. Prevadené inZenyrské sité

V blizkosti mostu se nachdzi vétsi mnozstvi inZzenyrskych siti. Podrobné jsou zakresleny
v situacnich vykresech a popsany v Souhrnné technické zprave.

V pravé fimse je vedena dvojice kabelovych chranicek 9110/94 mm.

4.2.8.9. Protihlukové clony

Nejsou.

4.2.8.10. Stalé zarizeni

Nejsou.

4.2.8.11. Revizni zarizeni

Vpravo za nastupistém a rozvétvenim je zfizen revizni chodnik §. 600 mm.

4.2.8.12. Tabule s letopoctem

V bednéni spodni stavby na kiidle bude vloZena matrice pro vytvoreni vlysu s letopoctem
vystavby mostu.

5. PRIPRAVNE PRACE

5.1. Vytvceni (souradny a vvskovy systém, pevné body)

Viz bod 4.1. VSeobecné prace.

5.2. Zemni prace
Viz bod 4.2.3.1. Stavebni jamy.
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6. POPIS MiSTNICH PODMINEK

w

6.1. Poloha staveniSté

Stavba se nachazi v intravilanu meésta Brna v katastralnim uzemi Pisarky. Konkrétné
v tésné blizkosti vozovny Pisarky a brnénského vystaviste.

6.2. Stavajici vei‘ejné komunikace

Stavbou nedojde ke znemoznéni pfistupu k okolnim pozemkim.

6.3. Prijezdy a pristupy

Na stavenist¢ je pristup z ulice Hlinky a z aredlu brnénského vystaviste.

6.4. Zatopova uzemi

Nejsou.

6.5. Skladovaci a pracovni plochy

Vzhledem k navrzené konstrukci a technologii provadéni nejsou nutné nadmérné velké
skladovaci plochy.

6.6. Moznosti pripojeni na napajeci a odpadni vedeni a sité

Napojeni na zdroj pitné vody a zdroj energie bude dohodnuto mezi zhotovitelem stavby,
spravci jednotlivych siti a investorem.

7. POVRCHOVE VODY

7.1. Odvodnéni stavenisté

Neprovadi se.

7.2. Povodné a ochrana dila

Neprovadi se.

7.3. Prekladky vodnich toku

Neprovadi se.
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8. ZAKLADOVE POMERY

8.1. Geotechnicky dohled

Na stavbé je nutny geotechnicky dozor béhem ziizovani pilot.

Je nutné piebrat zdkladovou sparu kvalifikovanou osobou.

8.2. Podzemni voda

Byla zastizena vrtem S109 ve vysce 204,70 m n.m.

8.3. Geotechnické a hydrotechnické pruzkumy

Informace o skladbé podlozi byly ziskany z Geofondu.

Vrt ,,S109%: 0,0 m = 211,10 m n.m.

0,00 — 0,10 Kwvartér, hlina humoézni

0,10 - 2,20 Kvartér, hlina jilovita stfedné plastickd pevnd, hnéda s ptimesi Stérku

2,20—-3,90 Kvartér, hlina jilovitd prachova slabé plasticka vapnitd pevna, hnéda
s pfimési detritu

3,90 — 5,00 Kvartér, hlina prachové piscita slidnata vlhka tuha, hnéda

5,00 - 6,40 Kvartér, Stérk pisc€ity suchy ulehly max. velikost ¢astic 1 dm zastoupeni
horniny — 50%, Sedy

6,40 — 6,70 Kvartér, $térk hrubozrnny pis€ity ulehly zvodnély max. velikost ¢astic 1 dm
zastoupeni horniny — 50%, hnédy, Sedy

6,70 — 7,50 Kvartér, Stérk pis€ito-hlinity suchy stmeleny max. velikost ¢astic 3 cm,
hnédy

7,50 — 8,00 Neogén, jil vapnity stiedné plasticky pevny tvrdy, zeleny, Sedy

V dalSim stupni PD je nutno provést podrobny, popt. i doplnujici geotechnicky prizkum v
souladu s TP76.

8.4. Zemniky a deponie

Viz Zésady organizace vystavby.

8.5. Cizi zarizeni v prostoru staveni§té (stavajici nadzemni a podzemni inZenvrské sité
s uvedenim, kdy a jak se pi‘eloZi nebo ochrani)

Viz bod 3.2.3. InZenyrské sité, prelozky a 4.2.8.8. Prevadéné inZenyrske sité.
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9. POMOCNE KONSTRUKCE A PRACE

9.1. LeSeni

Dle moznosti zhotovitele. Na leSeni bude zpracovana VTD v¢. statického posouzeni.

9.2. Skruze

Dle moznosti zhotovitele. Na skruz bude zpracovana VTD v¢. statického posouzeni.

9.3. Pazeni stavebnich jam

Na pravé stran¢ a za rubem opéry 6L bude vzhledem ke stisnénym mistnim pomérim
¢ast stavebni jadmy pazena zaporovym pazenim, jinak budou vykopy svahovany ve sklonu
maximalné 1:1.

9.4. Mostni provizoria

Neprovadi se.

10. MATERIALY PRO STAVBU MOSTU

10.1. Material pro zasyp a obsyp

Bude pouzita zemina vhodna pro zasyp.

10.2. Bednéni pro betonaz

Bude pfedmétem vyrobné technické dokumentace.

10.3. Betonarska a predpinaci vyztuz

Ve vSech stavebnich ¢astech mostii bylo uvazovéano s betonarskou vyztuzi kvality BSOOB
dle CSN EN 1992-1-1. Kryti viech prutii betonaiské vyztuze u jednotlivych povrchii betonu se
predpokladaji dle CSN EN 1992 tak, aby se dodrzely pozadavky konstrukéni, odolnost proti
agresivnimu prostiedi a ochrana konstrukce proti bludnym proudiim. Pro dodrZeni kryti se sméji
pouzit pouze takové distancni vlozky, které maji jen bodovy styk s bednénim konstrukce.
Navrzené mnozstvi vyztuze musi vyhovovat minimadlnimu mnoZstvi vyztuze podle normy
CSN EN 1992 a smérnice TKP (tim se omezuje $itky trhlin).

10.4. Beton

Navrzené tiidy betontli se stupni odolnosti proti agresivnimu prosttedi jsou pro jednotlivé
konstrukce mostniho objektu nésledujici:

Konstrukce beton dle CSN EN 206
- podkladni beton C12/15-X0-Cl10,2 —Dmax 22 - S3
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- piloty C 30/37 - XC2, XA2 - C1 0,2 — Dmax 22 - S3
- zéklady C 30/37 — XC3,XD1,XF3,XA1 - C1 0,2 — Dmax 22 — S3
- opéry, ktidla C 35/45 — XC4,XD1,XF2 — C1 0,2 — Dmax 22 — S3
- nosna konstrukce C 45/55 — XC4,XD1,XF2 — C1 0,2 — Dmax 22 — S3
- fimsy C 30/37 — XC4,XD3,XF4 — C1 0,2 — Dmax 22 — S3 —
nasakavost max. 22 mm
- ptechodova deska C 25/30 - XC3,XD1,XF2 —C10,2 — Dmax 22 — S3
- loze kamenné¢ dlazby C 25/30 - X0 —-Cl10,2 — Dmax 4 — S1, spary z MC 25

v odolnosti XF3 (skluzy a sil. pfikopy XF4)

Upravy povrchii:

Viditelné plochy nosné konstrukce a spodni stavby — C2d ... vodovzdorna pieklizka nebo
ocelové bednéni, bez dalSich uprav.

Neviditelné plochy nosné konstrukce a spodni stavby — Aa ... nehoblovana prkna na sraz,
po odbednéni se odstrani drobné odstépky a upravi dievénym hladitkem, penetracni natér + 2 x
asfaltovy natér.

Beton fims — svislé ¢asti a podhled — C2d ... hoblovana prkna na polodrazku, bez dalSich
uprav.

Beton fims — vrch — Ed ... metlickovany povrch (stridz), vrch+obruba opatfeny
ochrannou penetraci dle CSN EN 1504-2.

Pohledové plochy budou obecné provedeny pouze v kvalité pohledového betonu, bez
natérii, pfipadné nedostatky pohledovych betonti budou feSeny penetrujici transparentni Gpravou.

10.5. Dilatac¢ni a pracovni spary, tésnéni

Vsechny ostré hrany betonovych konstrukci museji byt zkoseny listou 20/20 mm, pokud
nejsou urceny jinak.

Beton se po ulozeni musi nésledné oSetfovat tak, aby nedosSlo k vzniku trhlin. Pokud
dojde k vzniku trhlin, musi je zhotovitel na vlastni naklady oSetfit vhodnym zptsobem. Kvalita
pohledové plochy upravenych mist s trhlinami musi byt uspokojivd a opticky pfiblizena
k okolnimu betonu.

Dilatacni spary fims budou vyplnéné polystyrenem a na vrchu opatfeny tésnicim tmelem
s predtésnénim. Na lici a na hornim povrchu bude navic provedeno prekryti spary profilem

z kompozitniho materialu s vlastnostmi dle TP 194 pro tazeny kompozit nebo z jiného
nekorodujiciho materialu nebo licového PVC sparového profilu.

Vozovka bude pod obrubami a v misté napojeni stavajiciho a nového krytu nafiznuta a
opatfena pruznou zalivkou 40/20 mm.

10.6. Konstrukéni ocel

Ocelové vyrobky budou provedeny z oceli S 235.

Povrchova tprava na castech ocelovych konstrukénich prvkl (madel svodidel, krycich
plecht atd.) s krytim <50 mm musi spliovat TKP, kapitola 19.
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10.7. Izola¢ni systém

Horni povrch nosné konstrukce (desky) bude zaizolovan certifikovanou mostni pasovou
izolaci s pecetici vrstvou tloustky 5 mm. Mezi fimsami je navrzena ochrana izolace litym
asfaltem MA 11 IV PMB 25/55-60. Pod fimsami je navrzena ochrana izolace asfaltovym pasem
s kovovou vlozkou. Izolace bude ¢astecné pretazena i na podkladni beton v pfedmosti, rub opéry
a podkladni desku drenéze. Vrch kiidel bude zaizolovan stejnou izolaci jako mostovka.

Izolace je navrZena jako celoplo$na s krajnimi protispady. Na okrajich pod fimsami jsou
provedeny nalitky.

Povrch betonu ptfed zahéjenim izolatérskych praci musi byt o€istén a povrchova vrstva
musi vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa.

V uzlabi mostovkové desky bude provedena podélnd drendaz pomoci podélného
drendzniho polymerbetonu s drenaznim profilem. Takto provedena podélnd zebra budou
provedena i v misté paty fims. V uzlabi budou 4 5 m (s vyjimkou pole 1 a pole 2) osazeny
odvodinovace izolace s trubkou DN50. V misté prostupu trubi¢ek odvodnéni izolace budou
provedena piicnd zebra z drendzniho polymerbetonu. Trubicky odvodnéni izolace budou
ukonceny cca 120 mm pod Grovni spodni plochy mostovky. V rovni nad trubickami odvodnéni
izolace budou v desce pevné jizdni drahy zfizeny prostupy pro odvod piipadné vody. Trubicka
odvodnéni izolace situovana v misté¢ P2 bude pomoci pruzného kompenzatoru ptipojena na svod
vedeny v nice po boku pilife. Nika bude ptekryta cementovlaknitou deskou. Svod bude zaustén
do vsaku.

Svislé plochy izolace v kontaktu se zdsypem budou po celém svém povrchu ochranény
ochranou izolace — 1 x geotextilie netkana 800g/m?.

10.8. Zabradli, svodidla

Budou provedeny zoceli S 235. Povrchova ochrana viz 4.2.8.1. Svodidla a 4.2.8.2.
Zabradli.

10.9. Vozovka a vypliiové materialy véetné zalivek

_ Asfaltove smési a hotové vrstvy musi spliiovat vlastnosti a parametry uvedené
v CSN 73 6121, CSN 73 6122 a dalSich ptisluSnych CSN a CSN EN. Postup praci musi byt
v souladu s TKP.

11. OPRAVNE PRACE

Kapitola neni obsazena.

12. OCHRANNA A BEZPECNOSTNI ZARIZENI

Bezpecnost prace a ochrana zdravi se nyni fidi ustanovenimi zdkonem ¢. 309/2006 Sb.,
natizenim vlady 361/2007 Sb. a dal§imi souvisejicimi pravnimi predpisy.

Pfed a pifi vystavbé mostniho objektu musi vedeni stavby =zajistit pouceni vSech
ziCastnénych pracovnikil o zésadach a opatfenich k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci dle pfislusnych zakonnych bezpecnostnich predpisi a technologickych pravidel
zpracovanych pro jednotlivé technologie vystavby. Jde zejména o tyto prace a technologie:
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- zvedani tézkych bfemen pomoci jetabi
- montaz pomocnych konstrukci a leSeni
- prace ve vyskach

- bednici prace

- zelezarské a betonarské prace

- prace se stroji a strojnimi zafizenimi

- préce s elektrickym zafizenim

Pracovnici stavby musi byt o bezpecnosti prace pravidelné Skoleni a o tomto musi byt
pofizen zdznam potvrzeny jejich vlastnorucnim podpisem. Vedeni stavby zajisti u¢inny dohled
nad dodrzovanim zdsad bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a stanovi i sankce za jejich
nedodrzovani.

13. STATICKE POSOUZENI

13.1. ZatéZovaci trida, soulinitele zatiZeni, mimoradna zatizeni

Zatizeni dle CSN EN 1991-2/Z3.

13.2. Predpokladané charakteristiky zakladové pudy

Vzhledem k zastizenym IG pomértim je nutno spodni stavbu zalozit na vrtanych pilotach.
V dalSim stupni PD je nutno provést podrobny, popf. i dopliujici geotechnicky prizkum v
souladu s TP76.

13.3. Prehled provedenvych vvpoctu

Staticky vypocet nosné konstrukce, vypocet inosnosti hlubinného zalozZeni.

13.4. Moduly pruznosti betonu nosné konstrukce (pozadavky na kontrolu u konstrukci
se zménou systému)

viz. CSN EN 1992-1-1, CSN EN 1992-2

13.5. Minimalni vyztuZzeni vybranvch betonovvch konstrukcei (napf. rFimsy, piloty,
masivni opéry)

Navrzené mnozstvi vyztuze musi vyhovovat minimalnimu mnoZzstvi vyztuZze podle normy
CSN EN 1992 a smérnice TKP (tim se omezuje Sitka trhlin).

13.6. Pozadavky na sledovani mostu béhem vvstavby a dlouhodobé (véetné osazeni
geodetickych znacek)

Na hotovém mostnim dile bude provedena zékladni staticka zatéZzovaci zkouska. Pti

zkouSce je nutno sledovat prihyby nosné konstrukce, stlacovani mostnich podpér a sedani
zakladu.
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14. ZAVER

Zpracovana dokumentace byla projedndna a odsouhlasena s dotenymi organy
a organizacemi.

Do dokumentace byly zapracovany pfipominky investora.

TATO DOKUMENTACE NENi URCENA K PROVADENI STAVBY.
JE NUTNO VYPRACOVAT REALIZACNi DOKUMENTACI STAVBY.

V B¢, prosinec 2020 Vypracoval: Ing. KryStof Poukar
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